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Abstract of EP0673813 

The windscreen wiper assembly comprises a driving head (18,20) fixed on an end portion (12) of the motor 
drive shaft (10) of the unit driving the windscreen wiper. The end (12) of the windscreen wiper motor drive shaft 
includes a threaded extension (1 6) linked to the shaft by a conical tapered section (14). The end of the 
windscreen wiper (52) has a hole (36) and is retained on the threaded portion of the shaft between two 
specially shaped washers (40,42). The lower washer (40) has a convex surface (30), and the upper washer 
has a concave surface (44) facing the wiper end. Each curved surface has a series of parallel grooves 
matching corresponding ridges and grooves on the wiper end. A nut (66) and final washer (62) complete the 
assembly. 
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© Essuie-glace de vehicule automobile comportant des moyens d'orientation de la tete 
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© L'invention propose un essuie-glace de vehicule 
automobile du type comportant un bras d'essuie- 
glace dont la tete d'entraTnement (18, 20) est fixee 
sur la portion d'extremite (12) d'un arbre moteur (10) 
appartenant a une unite d'entraTnement de I'essuie- 
glace, et du type dans lequel la portion d'extremite 
(12) de i'arbre de sortie (10) comporte un trongon 
conique (14) qui est regu dans un pergage comple- 
mentaire debouchant (26) associe a la tete d'entraT- 
nement (18 20) et qui se prolonge par un trongon 
d'extremite (16) sur lequel est visse un ecrou de 
serrage (66) dont la face radiale de serrage (64) 
coopkre avec une portion en vis-&-vis de la face 
superieure (52) de la tete d'entraTnement (18, 20), 
caracterise en ce que la tete d'entraTnement com- 
porte une rondelle d'orientation (22) dans laquelle 
est forme le pergage conique (26) et dont une face 
(28) comporte une serie de crans (30) qui cooperent 
avec une surface d'appui crantee complementaire 
(32, 34) formee en vis-a-vis sur le corps (18) de la 
tete d'entraTnement (20) dont un trou oblong (36) 
debouchant est traverse par la portion d'extremite 
(12) de I'arbre moteur (10). 
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La presente invention concerne un essuie-gla- 
ce de vehicule automobile. 

[.'invention concerne plus particulierement un 
essuie-glace du type comportant un bras d'essuie- 
glace dont la tete d'entraTnement est fixee sur la 
portion d'extremite d'un arbre moteur appartenant 
a une unite d'entraTnement de I'essuie-glace. 

Selon la technique la plus couramment utilisee 
pour la fixation du bras d'essuie-glace sur I'arbre 
moteur et I'entraTnement en rotation du bras d'es- 
suie-glace par I'arbre moteur, la portion d'extremite 
de I'arbre moteur comporte un trongon conique qui 
est regu dans un pergage conique complementaire 
debouchant associee a la tete d'entraTnement et 
qui se prolonge par un trongon d'extremite filete 
sur lequel est visse un ecrou de serrage dont la 
face radiale de serrage coopere avec une portion 
en vis-a-vis de la face superieure de la tete d'en- 
traTnement. 

Selon un agencement connu, I'axe du pergage 
conique est perpendiculaire aux faces planes supe- 
rieure et inferieure de la tete d'entraTnement du 
bras d'essuie-glace de maniere que, en position 
montee et serree, ces deux faces s'etendent dans 
des plans perpendiculaires a I'axe de rotation de 
I'arbre moteur. 

Cet agencement geometrique determine 
I'orientation generate du bras d'essuie-glace, du 
balai d'essuie-glace qui est articule a I'extremite du 
bras et de la lame d'essuyage portee par le balai 
d'essuie-glace, par rapport a la structure du vehi- 
cule et done par rapport a la surface a essuyer 
telle que le pare-brise du vehicule. 

Pour certaines applications, tout en standardi- 
sant au maximum les diffeVents composants des 
essuie-glaces, il est souhaitable de disposer d'une 
faculte de reglage de I'orientation du bras d'essuie- 
glace, et done de la lame d'essuyage, et ceci 
eventuellement selon plusieurs axes d'orientation. 

Dans ce but, invention propose un essuie- 
glace du type mentionne precedemment, caracteri- 
se en ce que la tete d'entraTnement comporte une 
rondelle d'orientation dans laquelle est forme le 
pergage conique et dont une face comporte une 
seVie de crans qui cooperent avec une surface 
d'appui crantee complementaire formee en vis-a- 
vis sur le corps de la tete d'entraTnement dont un 
trou oblong debouchant est traverse par la portion 
d'extremite de I'arbre moteur. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 
- les crans sont paralleles et sont formed sur 
une face cylindrique de maniere a permettre 
une orientation du corps de la tete d'entraTne- 
ment par rapport a I'axe de I'arbre moteur 
par pivotement du corps de la tete d'entraT- 
nement par rapport a la rondelle d'orientation 
autour d'un axe sensiblement perpendiculaire 
a la direction des crans ; 



- les crans sont paralleles et sont formes sur 
une surface cylindrique de maniere a permet- 
tre une orientation du corps de la tete d'en- 
traTnement par rapport a I'axe de I'arbre mo- 

5 teur par pivotement du corps de la t§te d'en- 

traTnement par rapport a la rondelle d'orienta- 
tion autour d'un axe sensiblement parallele a 
la direction des crans ; 

- les crans sont paralleles et sont formes sur 
w une surface spherique de maniere a permet- 
tre une orientation du corps de la tete d'en- 
traTnement par rapport a I'axe de I'arbre mo- 
teur autour d'un axe parallele a la direction 
des crans et autour d'un axe perpendiculaire 

75 a la direction des crans ; 

- la face crantee de la rondelle d'orientation 
comporte deux series perpendiculaires de 
crans paralleles; 

- la surface d'appui est formed dans la face 
20 inferieure du corps de la tete d'entraTnement 

- une seconde rondelle d'orientation est inter- 
posee entre I'ecrou de serrage et la face 
superieure du corps de la tete d'entraTnement 

25 et dont une face comporte une serie de crans 

paralleles qui cooperent avec une surface 
crantee complementaire formee dans la face 
superieure du corps de la t§te d'entraTnement 
de maniere a permettre une orientation du 

30 corps de la tete d'entraTnement par rapport a 

I'axe de I'arbre moteur par pivotement du 
corps de la tete d'entraTnement autour d'un 
second axe d'orientation ; 

- les crans paralleles des deux surfaces cran- 
35 tees du corps de la tete d'entraTnement sont 

perpendiculaires entre eux ; 

- une cale de blocage est interposee entre la 
face radiale de serrage de I'ecrou et la por- 
tion en vis-a-vis de la face superieure du 

40 corps de la tete d'entraTnement et la face 

inferieure de la cale de blocage est une face 
courbe dont la courbure correspond a celle 
de la face crantee de la rondelle d'orientation 

45 - la face inferieure de la cale de blocage est 
spherique. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'in- 
vention apparartront a la lecture de la description 
detaillee qui va suivre pour la comprehension de 
50 laquelle on se reportera aux dessins annexes dans 
lesquels : 

- La figure 1 est une vue schematique en pers- 
pective eclatee d'un essuie-glace de vehicule 
automobile realise conformement aux ensei- 

55 gnements de I'invention ; et 

- la figure 2 est une vue similaire a celle de la 
figure 1 qui illustre un second mode de reali- 
sation d'un essuie-glace conforme aux ensei- 
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gnements de ['invention. 

On reconnalt sur la figure 1 un arbre moteur 10 
d'axe de rotation X-X dont la portion d'extremite 
libre 12 comporte successivement un trongon coni- 
que crante d'entraTnement en rotation 14 et un 
trongon d'extremite filete 16. 

On reconnalt egalement sur la figure 1 le corps 
18 d'une tete d'entraTnement 20 qui est prevue 
pour recevoir, de maniere articulee, un bras d'es- 
suie-glace (non represented qui est prevu pour pi- 
voter par rapport a la tete d'entraTnement 20 autour 
d'un axe de pivotement sensiblement perpendi- 
culaire a Taxe X-X de Tarbre moteur 1 0. 

line premiere rondelle d'orientation et d'entraT- 
nement 22 est interposee entre la portion d'extre- 
mite 12 de Tarbre moteur 10 et la face inferieure 
24 du corps 18 de la tete d'entraTnement 20. 

La premiere rondelle d'orientation 22 comporte 
un pergage central crante et conique 26 qui est 
prevu pour cooperer avec le trongon conique cran- 
te 14 de Tarbre moteur 10 de maniere a assurer 
I'entraTnement en rotation de la rondelle 22 par 
Tarbre moteur 10. 

La face superieure 28 de la premiere rondelle 
d'orientation 22 est une face spherique dont le 
centre est situe sur I'axe du pergage conique 26 et 
qui comporte une serie de crans paralleles 30. 

De maniere complementaire, la face inferieure 
24 du corps 18 de la tete d'entraTnement 20 com- 
porte une surface d'appui crantee 32 qui est egale- 
ment une portion de surface spherique munie 
d'une serie de crans paralleles 34. 

Le corps 18 de la tete d'entraTnement 20 est 
perce en son centre par un trou debouchant oblong 
36 qui permet le passage avec jeu, du trongon 
d'extremite filete 16 de I'arbre moteur 10. 

On comprend done aisement qu'il est possible 
de positionner le corps 18 de la tete d'entraTne- 
ment 20 par rapport a la premiere rondelle d'orien- 
tation 22, et done par rapport a I'axe X-X de I'arbre 
moteur dans differentes positions par pivotement, 
pas a pas, du corps 18 autour d'un axe geometri- 
que parallele aux crans 30 et 34 et qui est sensi- 
blement perpendiculaire a I'axe de I'arbre moteur, 
la forme oblongue du trou 36 permettant un tel 
deplacement relatif du corps 18 de la tete d'entraT- 
nement 20 par rapport a la premiere rondelle 
d'orientation 22 et par rapport a la portion d'extre- 
mite 12 de I'arbre moteur 10. 

La position relative de ces deux composants 
peut etre repeV^e a I'aide de graduations et de 
reperes 38 et 40 qui permettent de determiner la 
valeur de Tangle d'inclinaison de la tete d'entraTne- 
ment 20 par rapport a I'axe X-X qui est appele 
angle d'essuyage de I'essuie-glace. 

Conformement a un autre aspect de I'invention, 
I'essuie-glace comporte une seconde rondelle 
d'orientation 42 qui est disposee au-dessus de la 



face superieure 52 du corps 18 de la tete d'entraT- 
nement 20. 

La face inferieure 44 de la seconde rondelle 
d'orientation 42 est une face spherique qui com- 

5 porte une serie de crans paralleles 46 qui sont 
susceptibles de cooperer avec une serie de crans 
complementaires 48 formes dans une portion de 
surface spherique crantee complementaire 50 for- 
mee dans la face superieure 52 du corps 18 de la 

10 tete d'entraTnement 20. 

La cooperation des crans 46 et 48 permet de 
faire varier I'orientation du corps 18 de la tete 
d'entraTnement 20 par rapport a I'axe X-X autour 
d'un second axe d'orientation parallele a la direc- 

75 tion commune aux crans 46 et 48 de maniere a 
r^gler Tangle d'azimuth de I'essuie-glace. 

Ce second axe d'orientation est perpendiculai- 
re au premier axe d'orientation du fait de Tagence- 
ment perpendiculaire des crans 48 par rapport aux 

20 crans 34. 

Des graduations et des reperes 54 et 56 per- 
mettent de regler de maniere precise Tangle d'azi- 
muth de la tete d'entraTnement. 

La conception selon I'invention permet egale- 

25 ment de faire varier Taltitude de corps 18 de la tete 
d'entraTnement 20 par rapport a la structure fixe du 
vehicule qui regoit a rotation I'arbre moteur 10, en 
choisissant la hauteur H de la premiere rondelle 
d'orientation 22. 

30 La face superieure 58 de la seconde rondelle 

d'orientation 42 est une portion de surface spheri- 
que percee en son centre par un trou 60 laissant le 
passage, avec jeu, au trongon d'extremite filete 16 
de Tarbre moteur 1 0. 

35 Une cale de blocage 62 est interposed entre la 

face radiale inferieure de serrage 64 d'un ecrou de 
serrage 66 prevu pour etre visse sur Textremite 
filetee 16 de Tarbre moteur 12, et la seconde 
rondelle d'orientation 42. 

40 La face superieure 68 de la cale de blocage 62 

est une portion de surface plane tandis que sa face 
inferieure 70 est une portion de surface spherique 
complementaire de la portion de surface spherique 
superieure 58 de la seconde rondelle d'orientation 

45 42. 

Enfin, la cale de blocage 62 est percee en son 
centre d'un trou 72 permettant le passage, sans 
jeu, du trongon d'extremite* filete* 16 de Tarbre 
moteur 1 2. 

so Apres avoir regie les differents angles d'orien- 

tation de la tete d'entraTnement 20 par rapport a 
Taxe X-X, Toperateur n'a plus qu'a serrer Tecrou 
66 qui bloque les differents composants dans leurs 
positions respectives prealablement reglees. 

55 L'entraTnement en rotation de la tete d'entraT- 

nement 20 est assure par les crans 14 qui coope- 
rent avec le pergage conique crante 26 de la 
premiere rondelle d'orientation 22 et par les deux 
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series de crans 30, 34 et 46, 48 qui sont maintenus 
en prise par Tecrou de serrage 66. 

Dans la variante de realisation illustree sur la 
figure 2, il n'est prevu qu'une seule rondelle 
d'orientation 22 dont la face superieure 28 est 
spherique et comporte deux series de crans paral- 
lels 30 et 48, perpendiculaires entre elles et qui 
cooperent avec deux series de crans paralleles 34 
et 44, perpendiculaires entre elles, qui sont for- 
mees dans une portion de surface spherique infe- 
rieure 32 du corps 18 de la tete d'entraTnement 20. 

Par contre, la portion de surface superieure 50 
du corps 18 de la tete d'entraTnement 20 est une 
portion de surface spherique lisse qui est comple- 
mentaire de la portion de surface inferieure spheri- 
que 70 de !a rondelle de blocage 62. 

Comme dans le mode de realisation precedent, 
cette conception permet le reglage de Tangle d'es- 
suyage, de Tangle d'azimuth, et de la hauteur de la 
tete d'entraTnement par rapport a la structure du 
vehicule. 

II est possible de concevoir des realisations 
simplifies de Tinvention, notamment lorsque Ton 
ne desire effectuer qu'un seul reglage angulaire de 
la position de la tete d'entraTnement 20 par rapport 
a Taxe X-X de Tarbre moteur 10. II est alors suffi- 
sant de prevoir une seule serie de crans paralleles 
agences sur une surface cylindrique d'une seule 
rondelle d'orientation. 

Revendications 

1. Essuie-glace de vehicule automobile du type 
comportant un bras d f essuie-glace dont la tete 
d'entraTnement (1 8, 20) est fixee sur la portion 
d'extremite (12) d'un arbre moteur (10) appar- 
tenant a une unite d'entraTnement de Tessuie- 
glace, et du type dans lequel la portion d'ex- 
tremite (12) de Tarbre de sortie (10) comporte 
un trongon conique (14) qui est regu dans un 
pergage complementaire debouch ant (26) as- 
socie a la tete d'entraTnement (18 20) et qui se 
prolonge par un trongon d'extremite (16) sur 
lequel est visse un ecrou de serrage (66) dont 
la face radiale de serrage (64) coopere avec 
une portion en vis-a-vis de la face superieure 
(52) de la tete d'entraTnement (18, 20), caracte- 
rise* en ce que la tete d'entraTnement comporte 
une rondelle d'orientation (22) dans laquelle 
est forme le pergage conique (26) et dont une 
face (28) comporte une s£rie de crans (30) qui 
cooperent avec une surface d'appui crantee 
complementaire (32, 34) formee en vis-a-vis 
sur le corps (1 8) de la tete d'entraTnement (20) 
dont un trou oblong (36) debouchant est tra- 
verse par la portion d'extremite (12) de Tarbre 
moteur (10). 



2. Essuie-glace selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que les crans (30, 34) sont paralle- 
les et sont formes sur une surface cylindrique 
de maniere a permettre une orientation du 

5 corps (18) de la tete d'entraTnement (20) par 

rapport a Taxe (X-X) de Tarbre moteur (10) par 
pivotement du corps (18) de la tete d'entraTne- 
ment (20) par rapport a la rondelle d'orienta- 
tion (22) autour d'un axe sensiblement perpen- 

io diculaire a la direction des crans. 

3. Essuie-glace selon la revendication 1 , caracte- 
rise en ce que les crans sont paralleles et sont 
formes sur une face cylindrique de maniere a 

75 permettre une orientation du corps (18) de la 

tete d'entraTnement (20) par rapport a Taxe (X- 
X) de Tarbre moteur (10) par pivotement du 
corps (18) de la tete d'entraTnement (20) par 
rapport a la rondelle d'orientation (22) autour 

20 d'un axe sensiblement parallele a la direction 

des crans. 

4. Essuie-glace selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que les crans (30, 34, 44, 48) sont 

25 formes sur une face spherique de maniere a 

permettre une orientation du corps (18) de la 
tete d'entraTnement (20) par rapport a Taxe (X- 
X) de Tarbre moteur (10) autour d'un axe paral- 
lele a la direction des crans et autour d'un axe 

30 perpendiculaire a la direction des crans. 

5. Essuie-glace selon la revendication 4, caracte- 
rise en ce que la face crantee (28) de la 
rondelle d'orientation (22) comporte deux se- 

35 ries perpendiculaires de crans paralleles (30, 

48). 

6. Essuie-glace selon Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce 

40 que la surface d'appui (32) est formee dans la 

face inferieure (24) du corps (18) de la tete 
d'entraTnement (20). 

7. Essuie-glace selon la revendication 6 prise en 
45 combinaison avec Tune des revendications 2 

ou 3, caracterise en ce qu'une seconde rondel- 
le d'orientation (42) qui est interposee entre 
Tecrou (66) de serrage et la face superieure 
(52) du corps (18) de la tete d'entraTnement 

so (20) et dont une face (44) comporte une serie 

de crans paralleles (46) qui cooperent avec 
une surface crantee complementaire (48, 50) 
formee dans la face superieure (52) du corps 
(18) de la tete d'entraTnement (20) de maniere 

55 a permettre une orientation du corps (18) de la 

t§te d'entraTnement (20) par rapport a Taxe (X- 
X) de Tarbre moteur (10) par pivotement du 
corps (18) de la tete d'entraTnement (20) au- 
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tour d'un second axe d'articulation. 

8. Essuie-glace selon la revendication 7, caracte- 
rise en ce que les crans paralleles (34, 46) des 
deux surfaces crantees (32, 44) du corps (18) 5 
de la tete d'entratnement (20) sont perpendi- 
culaires entre eux. 

9. Essuie-glace selon Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce io 
qu'une cale de blocage (62) est interposee 
entre la face radiale de serrage (64) de I'ecrou 

(66) et la face superieure (52) du corps (18) de 
la tete d'entratnement (20), et en ce que la 
face inferieure (70) de la cale de blocage (62) 15 
est une face courbe dont la courbure corres- 
pond a celle de la face crantee de la rondelle 
d'orientation. 

10. Essuie-glace selon la revendication 9 prise en 20 
combinaison avec Tune des revendications 7 

ou 8, caracterise en ce que la face inferieure 
(70) de la cale de blocage (62) est spherique. 
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